Latitud y Longitud

Latitud (l) es el arco de meridiano del lugar contado desde el ecuador hasta el paralelo del lugar.

Longitud (L) es el arco de ecuador contado desde el meridiano de Greenwich hasta el meridiano del lugar.

Magnetismo terrestre.

El campo magnético terrestre actúa como un imán colocado en el centro de la tierra que tiene sus polos cerca de Canadá y Australia.
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El Nm no está situado en el Ng por eso las brújulas no señalan al Ng. A la diferencia entre el Nm y el Ng se le denomina declinación magnética y no es igual en todos los lugares. También se le llama variación local.

Si representamos en una carta con líneas todos los puntos con igual declinación magnética tendremos líneas isogónicas.

Aguja náutica

Es una barrita de acero imantado que al tener libertad de giro por estar apoyada sobre la punta de un estilo se orienta en la dirección Norte-Sur magnéticos. En los compases líquidos van metidas en tubos sujetos al flotador.

Los barcos están obligados a llevar, según su tamaño, uno o dos compases: el compás magistral, que se utiliza para la navegación y va montado sobre una bitácora adecuada, y el compás de gobierno, empleado para el gobierno del buque.
Desvío. 

El barco y todos sus piezas, aunque no sean metálicos, son magnetizados temporalmente por inducción, por las líneas magnéticas del imán que es la tierra. Así, en un barco, el compás no marcará casi nunca al norte magnético. La distancia o ángulo entre el norte magnético y el que marca la aguja se le denomina desvío (Δ).

Los desvíos cambian al cambiar el barco de rumbo. La reilación detallada de todos los desvíos a los distintos rumbos se le denomina tablilla de desvíos.
Corrección total es la suma algebraica entre el desvió y la declinación magnética del lugar: Ct = dm + Δ.

Corrección total por una enfilación: Partiendo de una enfilación en la carta y sabiendo que vamos a pasar por ahí, trazamos en la carta la enfilación y con el transportador medimos la demora verdadera. Cuando el barco pase por la enfilación tomamos la demora de aguja y con la formula: Ct=Dv – Da

Corrección total por la polar: la estrella polar está próxima al norte, y llega a tener un error máximo de 2 grados. Lo que hace que el calculo de la Ct por la polar sea aproximado pero muy rápido. Se toma demora de la polar y por la formula: Ct = Zv – Za, como Zv=0 la Ct=Za.
Las mareas.

La diferencia de altura entre los niveles de de la pleamar y la bajamar es la amplitud de marea. La altura de la marea en un momento determinado es lo que se eleva el agua por encima del nivel del datum (sonda en la carta).La edad de la marea es el retraso de la mayor pleamar con respecto a la posición sicigia del sol, luna y tierra y varia de un lugar a otro entre 0 y 48 horas.
Las tablas de mareas es una publicación que editan los Servicios Hidrográficos y abarcan un periodo de un año y se les denomina anuario. Figura la hora de la pleamar y la bajamar así como las alturas, esta hora corresponde al huso cero.


El dia 2 de noviembre  tenemos:

Hc1ªBj = 02.52  Altura de 1.46

Hc1ªPl = 09.10  Altura 2.83
Hc2ªBj = 15.55  Altura de 1.16

Hc2ªPl = 22.12  Altura 2.64
Calculo de sonda a las 18.00 donde la carta marca 5 m:
      Hc2ªBj = 15.55            Altura 1.16
      Hc2ªPl = 22.12           Altura 2.64
                   -----------                   --------

( Duración  06.17      Amplitud: 1.48
      Hc2ªBj        = 15.55  

      Hc pedida   = 17.00 (hay que restar el huso horario)

( Intervalo          01.05  
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Miramos la columna Duración vaciante por un valor aproximado a 6.17 (6.15) y miramos el intervalo aproximado a 01.05 (1.02) seguimos hasta la columna de Amplitud a 1.48 (1.50) y obtenemos 0.10 de corrección.
Luego a las 17.00 (18.00 nuestra) tenemos que hay que sumar a la sonda de la carta la altura de la bajamar mas la corrección:

Sm = Sc + Altura Bj + C = 5 + 1.16 + 0.10 = 6.26 m

Problema inverso:

Ese mismo día queremos tener 3 mts. de agua al medio día donde la carta marca 1.8:

      Hc1ªPl = 09.10          Altura 2.83
      Hc2ªBj = 15.55          Altura 1.16

( Duración  06.45      Amplitud: 1.67   Sonda del momento= 3

Sonda de la carta      = 1.8

Altura  Bajamar         = 1.16

                                  --------

Sonda en bajamar    = 2.76

Sonda del momento = 3.00

                                  --------

Corrección                = 0.24

Buscamos la corrección para la amplitud 1.67 (1.50) y corrección 0.24 (0.25) seguimos en la tabla a la izquierda hasta la columna de duración 6.45 y tenemos 1.48
Luego      Hc2ªBj = 15.55          

               Intervalo    1.48

                              --------

                 Hm =     14.07 es la hora a la que habrá 3.00 de sonda.
Medidas del tiempo

Hora civil de Greenwich es la hora contada desde que paso el Sol Medio por el meridiano inferior a Greenwich (180º).

Hora civil del lugar es la hora contada desde que paso el Sol Medio por el meridiano inferior al lugar. Aquí entra en función la longitud del mismo y hay que tomar como referencia el meridiano cero.

Hora legal. Los 360º de la tierra están divididos en 24 husos horarios que corresponde a 15º contados desde el meridiano de Greenwich que es el huso 0

                           W   (        G     (  E
 90º 75º  60º 45º 30º 15º  0º  15º  30º 45º 60º  75º 90º
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Hora oficial. Es la establecida por el pais.
En España, estamos en el uso 0, pero tenemos una hora oficial  +1.

Hora del reloj de Bitácora. Es la hora por la que se rigen todas las actividades de abordo. En navegaciones largas se va ajustando a la hora de huso donde se navegue.

Publicaciones:

Derroteros. Son libros editados por el Instituto Hidrográfico de la Marina y abarcan las costas españolas. El Almirantazgo ingles edita los de todo el mundo. Detalla vientos, corrientes, climas de cada lugar, así como cuantos datos presenta las costas, enfilaciones, fondeaderos, puertos, balizas, etc.
Libros de Faros y señales de niebla. Editados por el Instituto Hidrográfico de la Marina y reseña las características de los faros, altura, tipo de luz, periodos, etc. También recogen boyas, balizas y señales de niebla.

Libro de radioseñales. Puesto al día con los “Avisos a los Navegantes” facilita al usuario las frecuencias, horarios, situación, etc. De las estaciones costeras.
Aviso a los Navegantes. Fascículos editados semanalmente con las novedades de interés para la navegación y facilitadas por los navegantes, autoridades marítimas, portuarias, etc.

AVURNAVES. AVisos  URgentes  a  los NAVegantES. Son información que por su importancia y peligro tienen carácter de urgencia. Se radian en las frecuencias que vienen en el libro de Radioseñales previo anuncio en el canal 16.

Cuaderno de bitácora. Es el libro donde se anotan todos los acontecimientos náuticos, atmosféricos y meteorológicos de abordo, así como cualquier otra información importante.
Catalogo de Cartas Náuticas. Periódicamente el Instituto Hidrográfico de la Marina edita una publicación con el título “Catalogo de Cartas Náuticas y otras Publicaciones” donde aparecen cartas generales y subdivisiones menores, indicando titulo, escala, zona que abarca, fecha, etc.

Correcciones a las Cartas. Las cartas hay que mantenerlas actualizadas y corregirlas con los Avisos a los Navegantes. Cuando una carta ha sufrido una considerable variación, en el aviso viene un trozo llamado aviso grafico para pegarlo en la carta.
Diario de Navegación. Es el libro donde se anotan todos los pormenores de un viaje. Horas, situación, revoluciones de máquinas, velocidad, rumbos, sondas, etc. Así como lo acontecido con el personal a bordo, maniobras, horas de salida y llegada, etc. Debe estar sellado por la Autoridad Marítima o Cónsul. En caso de litigio puede ser solicitado por el Juez. El libro de bitácoras es el borrador del Diario de Navegación.

Corrientes

Causas. El origen del traslado de la masa de agua a través de los océanos y mares se atribuye a varias causas entre las que destacan: diferencia de nivel, diferencia de densidad, empuje del viento y desplazamiento por las mareas.

 Deriva. Es el desplazamiento o separación de la derrota de un buque por la corriente. Normalmente están bastante estudiadas en cuanto a dirección e intensidad, y conociéndolas se puede componer por vectores con el rumbo y velocidad del barco.
Situación estimada y verdadera. La situación es el punto que señala en la carta la posición del barco. La estimada es la calculada, basándonos en rumbo, velocidad del barco, rumbo e intensidad de la corriente, intervalo navegado, etc. La verdadera es la situación real donde se encuentra el barco, se obtiene al menos por intersección de dos líneas de posición de la costa, si navegamos cerca de ella, o de la observación de los astros o de aparatos de radionavegación si navegamos lejos de la costa.
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