	Patrón de Yate
	Seguridad



Flotabilidad. 

Es la presión o fuerza ascendente que ejerce el agua sobre el barco para empujarlo fuera de ella y es igual al pedo del agua desplazada por la carena del buque.
Desplazamiento es el peso del barco y es igual al peso del agua desalojada.

Centro de carena es el centro de empuje ascendente o centro de la fuerza de flotación (C).

Centro de gravedad es el punto de aplicación de la resultante de todas las acciones de la gravedad sobre las distintas partículas  de que se compone el buque (G).

Altura del centro de gravedad es la distancia vertical desde el canto bajo la quilla (K) hasta el centro de gravedad (G).

Francobordo.

Es la distancia vertical, medida desde el costado del barco y en la mediana de su eslora entre la línea de máxima carga y la línea correspondiente a la cubierta principal estanca.

La reserva de flotabilidad es el volumen comprendido entre la cubierta superior estanca y la línea de flotación a máxima carga.

Carena es la parte sumergida del casco, el volumen de carena equivale al volumen del líquido desalojado y su centro es el centro de gravedad del volumen sumergido.

Variación del centro de gravedad.

Al cambiar de sitio cualquier elemento de un sistema de pesos varia de posición el centro de gravedad de dicho sistema.

Arqueo es sinónimo de tonelaje de registro, y expresa el volumen interior del casco y superestructuras, medido conforme al Reglamento y expresado en Toneladas Moorson (2.83 m³).

Las embarcaciones menores de 15 m de eslora podrán arquearse por la Regla 2ª por la cual el arqueo comprenderá los espacios situados por debajo de la cubierta superior y los espacios situados encima de la cubierta superior excepto cocinas, aseos y puente de gobierno.

A= K x L x B²    (Arquueo, K coeficiente, L eslora B manga)

Estabilidad es la propiedad que tiene un cuerpo de recobrar su posición de equilibrio si la pierde momentáneamente.

Estabilidad inicial es la tendencia de un buque a adrizarse por si mismo cuando los ángulos de escora son pequeños.
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Metacentro es el punto donde corta la línea central de un buque con la fuerza ascendente de flotabilidad (M)

Altura metacéntrica es la distancia entre el centro de gravedad y el metacentro. (GM).

La estabilidad transversal depende de la forma del casco, del franco bordo y de la manga.

Asiento es la diferencia de calado en proa y popa.

Estabilidad longitudinal es la tendencia de un buque a oponerse a un cambio de asiento.

Maniobras

Remolque es la línea de cabo, cable, cadena o combinación que une a remolcador con remolcado.

Dar y tomar remolque. Las maniobras están facilitadas por la práctica y los medios. El problema surge en alta mar, a veces con mal tiempo, y cuando hay poca experiencia o pocos medios. El remolcador normalmente debe colocarse a barlovento si abate menos que el remolcado.

Equipo de seguridad.

Balsa salvavidas. Para el 100 % de las personas que indique el Certificado de Navegabilidad.

Chalecos salvavidas. Un chaleco por persona y un chaleco de niño por cada niño embarcado.

Aros salvavidas: Uno con luz y rabiza.

Extintores:
	Según eslora:

	Cabina cerrada y E<10
	1 tipo 21 B

	10 > E < 15
	1 tipo 21 B

	15 > E < 20
	2 tipo 21 B

	20 > E < 24
	3 tipo 21 B


	Según motor:

	Si la eslora < 10 mts. sirven para cumplir con la eslora

	Fuera borda < 20 Kw no es obligatorio

	Con instalación contra incendios fija deben llevar uno portátil

	Con uno o mas motores según tabla

	Pot. Max
	Número y tipo

	< 150 Kw
	1 tipo 21 B

	150 a 300 Kw
	1 tipo 34 B

	300 a 450 Kw
	1 tipo 55 B

	> 450 Kw
	Con 1 motor:

1 tipo 55 B y resto Kw según tabla
Con 2 motores:

1 55 B por cada motor (34 B si < 300 Kw) y resto según tabla


Instalación de extinción incendios a base de agua en embarcaciones a motor con eslora > 15 m.
Baldes contraincendios: Para la categoría B.2 baldes con rabiza de 7 lits. Minimo.

Medios fijos de extinción para las que usen combustible del grupo 1º.

Medios de achique: una bomba electrica o accionada con el motor principal de un caudal minimo de 4.500 l/h.

Señales de socorro: 6 cohetes con luz roja y paracaídas, 6 bengalas y 2 flamígeras flotantes.

Radiocomunicación: En la zona B un transmisor-receptor VHF y otro MF y radiobaliza.
Radiobaliza es un pequeño aparato que transmite la señal distintiva del barco al que pertenece para su localización en caso de siniestro.

Balsa Salvavidas.

Son flotadores destinados a sostener sobre el agua cierto número de personas en caso de emergencia.

Estarán estibadas cerca de la borda cuando puedan arrojarse a mano o estibadas de manera que puedan trasladarse fácilmente a una o otra banda. Al resguardo de fuego, explosión o mar gruesa.

Pueden zafarse manualmente por presión hidrostática.  La balsa seguirá unida a la embarcación por un cabo que puede romperse a mano o por la resistencia que ejerce con el barco. Se abre una botella de CO2 o aire comprimido y se hinchará.

Se adriza sola y se embarcará en el agua o por rampa en los barcos grandes.

Fallo de gobierno, timón de fortuna.

Si falla el gobierno de la embarcación por rotura de timón se improvisa uno con los materiales disponibles. Para barcos pequeños puede servir un remo, un trozo de madera atado a un palo, etc. Para barcos grandes habrá que utilizar tablones grandes manejados en popa con aparejos o dos frenos hechos con barriles  y largados por cada banda para frenar y que caiga el buque hacia esa banda. En un velero se puede hacer que las velas hagan de timón.

Primeros Auxilios.
Botiquín. Para la zona B corresponde un botiquín de la serie 2.

Servicio Radio médico.

Estas son las normas para realizar una consulta radio médica:

· ¿Cuándo? Siempre que surja un problema a bordo

· ¿Cómo establecerla? Según el medio de comunicaciones

· ¿Cómo hacerla? Antes de realizarla hay que recoger todos los datos y síntomas del caso. Con papel y lápiz a mano. Hablando claro y despacio. Tener cerca al enfermo si es posible.

Propulsión mecánica
Alternador.
Es un generador de corriente alterna que transforma la energía mecánica en eléctrica.

Baterías.

Montaje en serie:




Voltaje: 24v

Amperaje: 45 Ah


Montaje en paralelo




Voltaje: 12v

Amperaje: 90 Ah

Calculo del consumo total.

                              Consumo Kg 

 Consumo cv/h = ------------------- 
  
                     CV  x horas        

Purgado circuito

Para purgar un circuito debemos desenroscar los tornillos del filtro primario y accionar manualmente la bomba, hasta que por su orificio deje salir aire o espuma y brote gasoil de forma continuada.

Atornillamos y repetimos la operación con la bomba inyectora.

Si el motor se ha parado por falta de combustible como último paso habrá que aflojar la conexión de uno de los tubos de alta presión con el inyector, bombear o a breves tirones o con la puesta en marcha hasta que por el salga gasoil limpio y cerrarlo mientras esta fluyendo.

Fallos:

Humos de escape blancos.

	Avería o defecto
	Solución

	Culata o camisas con grietas o poros por los que pasa agua.
	Cambiar, si es preciso, culata y camisas.

	El cilindro no tiene bastante compresión, los in​yectores trabajan mal y el combustible no se quema por completo.
	Comprobar la compresión en los cilindros o in​yectores que fallan. Comprobar los asientos de las válvulas. Ajustar el comienzo de inyección de combustible.


Humos de escape negros.

	Avería o defecto
	Solución

	El motor aspira poco aire.
	Limpiar filtro de aire.

	Inyectores defectuosos que gotean combustible.
	Localizarlos y repararlos.

	Las válvulas no cierran bien.
	Desmontarlas, esmerilarlas o sustituirlas.

	El comienzo de inyección de combustible está desplazado.
	Ajustar puesta a punto.


El motor se para.

	Avería o defecto
	Solución

	Depósito de combustible vacío.
	Llenar depósito y purgar aire.

	Filtro de combustible obstruido.
	Sustituirlo.

	La bomba inyectora de combustible tiene aire.
	Purgar aire.

	Ventilación del depósito de combustible obs​truido.
	Limpiar o abrir ventilación del depósito.

	Carburador obstruido.
	Limpiarlo.

	Agarrotamiento del motor por exceso de tempe​ratura.
	Comprobar causa del calentamiento.

	Ruptor (platinos) en mal estado.
	Sustituirlo.


El motor de arranque no gira.

	Avería o defecto
	Solución

	Batería descargada.
	Recargar batería.

	Batería defectuosa.
	Sustituirla.

	Bornes de los cables sueltos u oxidados, mala conexión a masa.
	Limpiar los bornes o sustituir conexiones.

	Bornes del motor de arranque o las escobillas derivadas a masa.
	Eliminar la derivación.

	Escobillas agarrotadas en sus guías, defectuo​sas o falso contacto con el colector.
	Limpiar escobillas o sustituirlas.

	Colector del inducido requemado.
	Tornear el colector o sustituirlo.

	Interruptor de arranque defectuoso.
	Reparar o cambiar el interruptor.

	Falta de aire en las botellas de arranque en un motor Diesel de arranque por aire.
	Cargar aire con el compresor.

	Válvulas de paso de aire de arranque cerradas.
	Abrir válvulas.


El motor de arranque gira lentamente.

	Avería o defecto
	Solución

	Batería con poca carga.
	Recargar batería.

	Batería en mal estado.
	Sustituir batería.

	Cables corroídos o con malas conexiones.
	Sustituirlos o conectarlos bien.

	Bornes de la batería mal ajustados o sucios.
	Limpiarlos y apretarlos.

	Si el motor es Diesel de arranque por aire: falta de presión en el aire.
	Recargar botellas.


El motor de arranque gira normalmente pero no arranca.

	Avería o defecto
	Solución

	Bujías engrasadas o sucias.
	Sustituirlas.

	Bujías de incandescencia (Diesel) averiadas.
	Sustituirlas.

	Falta de combustible.
	Si ha estado parado el motor mucho tiempo hay que hacerle girar para que se llene la cubeta. Si se ha descebado la bomba habrá que cebarla.

Revisar el circuito. Abrir válvulas.

Limpieza del carburador.

	La bomba de inyección no funciona.
	Repararla o sustituirla.

	Aire en el sistema de combustible.
	Purgar el circuito.

	Bomba de combustible averiada.
	Sustituirla.

	Agua en el combustible.
	Sustituirlo.

	Falta de compresión cuando los aros están muy desgastados.
	Cambiar aros.

	No saltan chispas en las bujías por distribuidor o bobina en mal estado, ruptor (platinos) mal reglados, cables en mal estado.
	Sustitución o reglaje.

	Exceso de combustible en los cilindros (motor ahogado).
	Esperar unos minutos a que se evapore. Abrir el aire e intentar el arranque suavemente.


El motor de arranque gira pero no engrana.

	Avería o defecto
	Solución

	El piñón o la corona dentada están muy sucios o defectuosos.
	Limpiar piñón o corona dentada. Limar rebabas.
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